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1. Introdugao

Apresentam-se analise das vitimas de acidentes de transito ocorridos em Teresina no
32 trimestre de 2018 e comparagdes com o mesmo periodo de 2017. Essas andlises fazem
parte do acompanhamento e monitoramento da situacdo, componentes das atividades do
Projeto Vida no Transito (PVT). O PVT tem como meta reduzir e estabilizar o nimero de

mortes e lesoes decorrentes de acidentes de transito.

2. Objetivos

Este relatério objetiva registrar, em complemento dos numeros de acidentes e de
vitimas, as caracteristicas de todos os acidentes. Sao informagdes que permitem identificar
os perfis das vitimas e dos veiculos envolvidos, os locais concentradores de acidentes, os
dias da semana segundo os horarios dos acidentes e o calenddrio de ocorréncia de acidente

com vitima fatal ao longo de cada dia.

3. Metodologia

3.1. Fonte de dados

Seguiu-se a orientacdo do PVT estabelecida como rotina para descri¢cdo dos acidentes
de transito com vitimas nas condi¢Oes de feridos graves e vitimas fatais e os fatores de risco
gue contribuiram para ocorréncia de acidentes.

A coleta de dados buscou, primeiramente, a construcdo da Lista Unica de Vitimas
(LUV) a partir dos procedimentos de transcricdo dos registros em papel para formulario
proprio e digitacdo dos acidentes de transito em Epi Info, organizando-se em base
eletronica os dados das instituicOes, para os terceiros trimestres de 2017 e 2018:

- Companbhia Independente de Policiamento de Transito (CIPTRAN);

- Batalhdo de Policiamento Rodoviario Estadual (BPRE);

-Servico de Atendimento Mével de Urgéncia (SAMU).

A essa base foram agregados os dados encaminhados eletronicamente pelas
instituicdes:

- Hospital de Urgéncia de Teresina DR. Zenon Rocha (HUT) e

- Policia Rodoviaria Federal (PRF).



Construida a LUV em formato eletrénico com todas as fontes de informacao, foram
selecionados campos em comum: data, endereco da ocorréncia, nome e idade dos
envolvidos para revisdo, onde foram identificadas e retiradas as duplicidades (mesma vitima
em fontes de dados diferentes). Essa lista fornece o nimero total de vitimas de acidentes de

transito ocorridos em Teresina.

3.2. Linkage das Fontes

Usando a técnica de linkage de banco de dados, por meio do software RECLINK,
vinculou-se a LUV a base de dados do Sistema de Informacgao sobre Mortalidade — SIM e do
Sistema de Informacdo Hospitalar do Sistema Unico de Saude — SIH-SUS para identificar,
respectivamente, vitimas fatais — consideradas aquelas com 6bito em até 30 dias apds a
ocorréncia do acidente — e feridos graves — aqueles com internacdo hospitalar acima de 24

horas e entrada em até 15 dias apds o dia da ocorréncia do evento.

3.3. Andlise de Dados

Trata-se de um estudo transversal ou de prevaléncia com o foco nas vitimas de
acidentes de transito ocorridos em Teresina (PI). A lista Unica foi tabulada no software Epi
Info e os dados organizados em planilhas Excel. As varidveis foram descritas através de

tabelas, graficos e médias de posicao.

4. Resultados

4.1 Quantitativo de Vitimas

Conforme Tabela 1, houve 2.826 vitimas de acidentes de transito no 32 trimestre de
2018 em Teresina, sendo que 691 foram feridos graves e 36 Obitos (conforme
Metotodologia do PVT apresentada acima, considera-se vitima fatal aquela que veio a dbito
em até 30 dias apds a data da ocorréncia do acidente e vitima grave aquela que teve, apds o
acidente, internacdo hospitalar acima de 24 horas).

Ao serem comparados os dados dos 32 trimestres de 2017 e 2018, verifica-se que ndo

houve variacdo no numero de vitimas fatais, o quantitativo de vitimas graves aumentou



1,6% e o de vitimas leves 4,1%. Para o total de vitimas de acidentes de transito em Teresina,

nos trimestres analisados, observou-se aumento de 3,4%.

Tabela 1. Distribuicdo do total de vitimas, vitimas fatais, graves e leves de acidentes de
transito ocorridos em Teresina (Pl), 32 trimestres de 2017 e 2018.

Fatal 36 36 0%
Desfecho Grave 680 691 1,6%
Leves 2.017 2.099 4,1%
Total 2.733 2.826 3,4%

Fonte: FMS/DVS/GEEPI/NUVIVA/PVT.

4.2 Perfil das Vitimas

A partir da Tabela 2, verifica-se que no 32 trimestre de 2018, tanto para vitimas fatais
quanto graves, a proporgao entre os sexos foi a mesma (81% masculino e 19% feminino). No
grupo dos fatais, a faixa etdria que apresentou maior percentual foi a de 26 a 35 anos
(27,8%) e na segunda colocagao estd a faixa etaria de 36 a 45 anos (22,2%). Considerando o
grupo das vitimas graves, as faixas etdrias também coincidiram, sendo o maior percentual

para 26 a 35 anos (26,3%) e, em segundo, a de 36 a 45 anos (23,4%).

Tabela 2. Distribuicdo do sexo e faixa etaria das vitimas fatais e graves de acidentes de
transito ocorridos em Teresina (Pl), 32 trimestre de 2018.

N 29 558

Masculino % 81 31 587
0
Sexo
N 7 133
Feminino % 19 19 140
0
; N 2 38
Are 17 % 5,6 5,5 40
N 6 151
18 a 25 % 16,7 219 157
N 10 182
26a35 192
Faixa etaria % 27,8 26,3
(em anos) N 8 162
36 a45 % 222 23.4 170
N 4 104
4 1
6a>9 % 11,1 15,1 08
N 6 54
60e+ % 16,7 7,8 20

Fonte: FMS/DVS/GEEPI/NUVIVA/PVT.



A Tabela 3 apresenta associa¢do do desfecho com o meio/modo de locomogdo e as
idades minimas, médias e mdximas para o 32 trimestre de 2018. Os ciclistas e os pedestres
que foram a 6bito apresentaram maiores médias de idade, respectivamente, 68 e 49 anos.
Em relagdo aos ocupantes de automdével, observou-se a menor média de idade (28 anos).

No grupo dos graves, a maior média foi para o meio de locomoc¢do coletivo (75
anos), seguida da média de idade do meio de locomoc¢do ignorado (54 anos); e a menor
média de idade foi para o grupo das motocicletas (34 anos). Em geral, a média de idade para
as vitimas fatais foi de 38 anos e para as vitimas graves, 36 anos.

Ainda com base nos dados apresentados na Tabela 3, é possivel observar por meio
das idades minimas e maximas que, entre as vitimas fatais, ocorreram oébitos de criancas
menores de 5 anos vitimas de acidentes de transito (atropelamento e passageiro de
motocicleta). No grupo dos idosos, eles foram vitimas fatais por atropelamento (idade
maxima: 71 anos), em motocicleta (idade maxima: 62 anos). Destaca-se que no meio de
locomocao bicicleta, apenas os idosos foram vitimas fatais.

Sob o mesmo ponto de vista, analisando idades minimas e mdximas para o grupo das
vitimas graves, observam-se criancas vitimas de acidentes de transito (atropelamento,
passageiros de automaével, motocicleta e bicicleta) e idosos vitimas de acidentes em todos os
meios/modo de locomocgdo, exceto para a categoria outros.

Esses dois grupos etarios, criancas e idosos, compdem o perfil de vitimas com maior
vulnerabilidade para os acidentes de transito. A grande maioria das criangas ndo consegue
lidar seguramente com o transito (tempo, velocidade, mobilidade), justificando a
vulnerabilidade deste publico. Elas precisam vivenciar experiéncias seguras para adquirir
conhecimento e repertério consciente para mobilidade segura. E fundamental que os
responsaveis pelas criangas promovam estas experiéncias ao conduzi-las, contribuindo para
a elaboracdo de comportamentos seguros no transito (CRIANCA SEGURA BRASIL, 2012).

No que se refere a vulnerabilidade dos idosos, pode ser explicada por alguns fatores
préprios da idade como: lentiddao na tomada de decisdes, distracao, perda de audicao, visao
e massa muscular que leva ao enfraquecimento e desequilibrio. Além disso, acidentes
envolvendo idosos sdo geralmente mais letais em funcao das condicdes fisicas e fisioldgicas
impostas pela idade. Esse cenario indica a importancia de planejamentos da seguranca viaria
que atendam, também, as necessidades de mobilidade dessa parcela da populacao,

garantindo niveis seguros para seus deslocamentos (KERVALT, 2018).



Tabela 3. Associagdo do meio/modo de locomogdo com a idade (em anos) de vitimas fatais e
graves de acidentes de transito ocorridos em Teresina (PI), 32 trimestre de 2018.

Idade
Desfecho Meio/modo de locomogio
Minima Média Maxima
A pé 1 49 71
Automovel 26 28 36
Fatal Motocicleta 2 35 62
Bicicleta 64 68 72
Geral 1 38 72
A pé 1 43 72
Automovel 4 37 63
Motocicleta 1 34 78
Grave Bicicleta 7 46 85
Coletivo 75 75 75
e 37 40 44
Ignorado 24 54 88
Geral 1 36 88

* caminhado, carroga, trator, etc.
Fonte: FMS/DVS/GEEPI/NUVIVA/PVT.

A Tabela 4 mostra que a maior parte dos dbitos e feridos graves dos acidentes
ocorridos em Teresina no 32 trimestre de 2018 foi de residentes na Capital, 88,9% e 95,1%,

respectivamente.

Tabela 4. Distribuicdo da cidade de residéncia das vitimas de acidente de transito fatais e
graves ocorridos em Teresina (Pl), 32 trimestre de 2018.

Fatal Grave
. N 32 657
Sim
A . % 88,9 95,1
Residéncia em Teresina
~ N 4 34
Nao
% 11,1 4,9

Fonte: FMS/DVS/GEEPI/NUVIVA/PVT.



4.3 Caracteristicas da Posi¢ao da Vitima

Em relacdo ao tipo de vitima, Tabela 5, no 32 trimestre de 2018, a maioria era
condutor para fatais (72,2%) e graves (44,4%). Vale destacar o tipo de vitima ‘ignorado’ para
as graves, que apesar da reducdo de 15% em relagdo ao 3° trimestre de 2017, ainda ha
necessidade de qualificacdo dessa informacdo obtida na porta de entrada do HUT. O
principal meio de locomogdo foi a motocicleta, tanto para fatal (75%) como para grave
(84,4%). Destaca-se a reducdo no numero de ébitos de pedestres (37,5%) e o aumento de
vitimas fatais entre os ciclistas (100%) em 2018, comparando com o mesmo trimestre de

2017.

Tabela 5. Distribuicdo do tipo de vitima e meio/modo de locomogdo das vitimas fatais e
graves de acidentes de transito ocorridos em Teresina (Pl), 32 trimestres de 2017 e 2018.

Tipo de Vitima N % N % N % N %

Pedestre 8 22,2% 5 13,9%  -37,5% 38 5,6% 33 4,8% -13,2%
Condutor 19 52,8% 26 72,2% 36,8% 238 350% 307 44,4% 29,0%
Passageiro 2 5,6% 3 8,3% 50,0% 44 6,5% 45 6,5% 2,3%
Ignorado 7 19,4% 2 5,6% -71,4% 360 529% 306 44,3%  -15,0%
TOTAL 36 100% 36 100% 0,00% 680 100% 691 100% 1,6%
Meio/modo de locomocg&o

A pé 8 22,2% 5 13,9%  -37,5% 38 5,6% 33 4,8% -13,2%
Automovel 2 5,6% 2 5,6% 0,0% 22 3,2% 32 4,6% 45,5%
Motocicleta 25 69,4% 27 75,0% 8,0% 580 853% 583 84,4% 0,5%
Bicicleta 1 2,8% 2 5,6% 100% 34 5,0% 37 5,4% 8,9%
Coletivo 0 0,0% 0 0,0% 0,0% 0 0,0% 1 0,1% 0,0%
Outro* 0 0,0% 0 0,0% 0,0% 3 0,4% 2 0,3% -33,3%
Ignorado 0 0,0% 0 0,0% 0,0% 3 0,4% 3 0,4% 0,0%
TOTAL 36 100% 36 100% 0,00% 680 100% 691 100% 1,62%

* caminhao, carroga, trator, etc.
Fonte: FMS/DVS/GEEPI/NUVIVA/PVT

Observando a Tabela 6, pode ser verificado que no 32 trimestre de 2018, para o
grupo dos fatais, os pedestres foram atropelados por motocicletas e coletivos (40% cada) e
veiculo ignorado (20%). Ja as vitimas fatais com o meio de locomog¢do motocicleta tiveram
acidentes resultantes de colisGes com automaveis (33,3%), seguido por coletivos e ignorado
(22,2% cada).

Para o grupo de vitimas graves, analisando os casos em que a outra parte envolvida é

identificada, os pedestres se acidentaram em decorréncia de atropelamento por motocicleta
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(36,4%), seguido por automoveis (24,2%); as vitimas ocupantes de automédveis foram em
decorréncia de colisdo com outros automoveis (18,8%) e outra parte — perda de controle,
capotamento, etc (9,4%); as vitimas motociclistas foram decorrentes de colisdo com
automovel (27,8%) e colisdo com outras motocicletas (8,4%).

Vale destacar que os dados de acidentes graves sdo oriundos, em sua maioria, do
HUT. Nesse sentido, a informacgdo sobre a “outra parte envolvida” aparece como ignorado
em elevado nimero dos acidentes, pois o registro dessa informacdo ndo é realizado pela

porta de entrada do hospital.

Tabela 6. Associacdo do meio/modo de locomog¢do com a outra parte envolvida de vitimas
graves e fatais de acidentes de transito ocorridos em Teresina (Pl), 32 trimestre de 2018.

. Outra parte envolvida
Meio/modo obi.
2L . Autom. Motocic. Colet. Bicic. fixo Animal Outra** Ignorado

locomogao

% % % % % % % %
FATAL
A pé 0,0 40,0 40,0 0,0 0,0 0,0 0,0 20,0
Automoével 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50,0 50,0
Motocicleta 33,3 7,4 22,2 0,0 14,8 0,0 0,0 22,2
Bicicleta 0,0 50,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50,0
Coletivo 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Outros* 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

GRAVE

A pé 24,2 36,4 3,0 0,0 0,0 0,0 3,0 33,3
Automoével 18,8 0,0 0,0 0,0 6,3 0,0 9,4 65,6
Motocicleta 27,8 8,4 1,4 0,2 4,3 1,9 3,4 52,7
Bicicleta 13,5 10,8 0,0 2,7 2,7 0,0 0,0 70,3
Coletivo 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
Outros* 50,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 50,0
Ignorado 0,0 0,0 0,0 33,3 0,0 0,0 0,0 66,7

* caminhao, carroga, trator, etc;
** Perda de Controle, pneu estourado, derrapagem, capotamento.
Fonte: FMS/DVS/GEEPI/NUVIVA/PVT.

4.4 Ocorréncia dos Acidentes

A Figura 1 apresenta o calendario com a distribuicdo das ocorréncias dos acidentes
de transito com vitimas fatais ocorridos no 32 trimestre de 2018 que resultaram em 36
vitimas fatais. A maior sequéncia observada sem ocorréncia de acidente de transito com

vitima fatal foi de sete dias consecutivos, para os periodos 26 de julho a 03 de agosto e 12 a



18 de agosto. Um dado que chama a atencdo é o fato de que dos 29 dias com acidentes
fatais ocorridos, seis apresentam mais de um 6ébito, totalizando 13 vitimas.

Destaca-se ainda que os dias da semana com maior nimero de dbitos foram a sexta
(12 obitos), o sabado (9 O6bitos) e o domingo (7 6ébitos), ratificando o predominio de
acidentes com vitimas fatais aos finais de semana. Evidenciou-se ainda que, durante o
feriado prolongado da Independéncia do Brasil (sete de setembro), ocorreu elevado nimero

de acidentes de transito que resultaram em vitimas fatais (5 ébitos).

Figura 1. Calendario de ocorréncias de acidentes de transito com vitimas fatais em Teresina
(P1), 32 trimestre de 2018.

Dom Seg Ter Qua Qui Sex Sab
1 2 3 4 5 7
8 9 -ﬂ 11 12 13
% 15 16 17 18 19 20
- 22 23 24 25 26 28
29 30 31
2 3
7 8 10
14 15 16 17 18
21 22 24
28 29 30
1
S 4 5 6
e 11 12 13
£ 18 19 20
(7]
23 24 27 29

Intervalo maximo de dias sem vitima fatal

T 1 vitima fatal, 1 2 vitimas, t113 vitimas

Fonte: FMS/DVS/GEEPI/NUVIVA/PVT.

Conforme Figura 2, a maior parte dos acidentes do 32 trimestre de 2018 com vitimas
graves ocorreram aos sabados, domingos e sextas, sobretudo no turno noite. Percebeu-se
gue o numero de dbitos é maior nas noites de sexta e tardes e noites de sabado. As quartas-
feiras apresentaram os menores percentuais de obitos e nas tercas-feiras observaram-se

menores percentuais de acidentes graves.



Figura 2. Acidentes de transito com vitimas graves e fatais, segundo dias da semana e hora
da ocorréncia em Teresina (Pl), 3° trimestre de 2018.
35 4

30

25

20

15 1 H Noite

Percentagem (%)

10 - Tarde

I m Manha
N

B Madrugada

o v | & o | = [ v | w v | = o | = [J]

L) [ bl Ll Ll bl Ll

w = L = L = ' = ' = L = L =
U] U] (G] ] (G] (G] ()

Segunda | Terca Quarta | Quinta | Sexta | Sabado Domingo

Dias da semana e gravidade

Fonte: FMS/DVS/GEEPI/NUVIVA/PVT.

Conforme Tabela 7, para o 32 trimestre de 2018, observa-se que as principais vias
identificadas com ocorréncia de acidentes fatais foram a Avenida Henry Wall de Carvalho
(N=3) e para acidentes graves foram a BR 316 (N=31). O numero alto de vias ignoradas
(N=310) para o grupo dos graves deve-se ao fato que a maior parte dessas vitimas terem

como Unica fonte o HUT, que ndo registra a informacdo do endereco da ocorréncia do

acidente.

Tabela 7. Descri¢do das ruas/avenidas/rodovias com maior nimero de vitimas de acidentes
de transito segundo o total de vitimas, fatais e graves com ocorréncia em Teresina (PI), 3°
trimestre de 2018.

FATAL GRAVE

Enderego N Endereco N
Av. Henry Wall de Carvalho 3 Ignorado 310
Ignorado 3 BR 316 31

Av. Jodo Antonio Leitdo 2 Av. Noé Mendes 11
BR 316 2 BR 343 11

BR 343 2 Av. Maranhado 10

Av. Francisco de Assis Garcia 1 Av. Kennedy
Av. Francisco Marco Lino Oliveira 1 Av. Miguel Rosa

Av. Joaquim Nelson 1 Av. Gil Martins 7
Demais Ruas <1 Demais Ruas <7

Fonte: FMS/DVS/GEEPI/NUVIVA/PVT.
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4.5 Monitoramento das Informagodes

A Tabela 8 apresenta a contribuicdo individual de cada fonte e das interse¢des para o

total de vitimas fatais e graves para o 32 trimestre de 2018.

Tabela 8. Identificagdo das fontes de dados que compdem a Lista Unica de Acidentes
segundo o desfecho (Fatal e Grave) e numero de interse¢des entre as fontes de informacao
do PVT. Teresina (Pl), 32 trimestre de 2018.

Registros
Fonte de Dados

Fatal Grave Total
HUT 0 303 303
SAMU 3 12 15
CIPTRAN 0 1 1
PRF 1 1 2
BPRE 0 2 2
HUT e SAMU 14 285 299
HUT e CIPTRAN 0 9 9
HUT e PRF 0 11 11
HUT e BPRE 0 1 1
SAMU e CIPTRAN 7 0 7
SAMU e PRF 3 0 3
SAMU e BPRE 0 0 0
SAMU,HUT e CIPTRAN 6 50 56
SAMU, HUT e PRF 2 15 17
SAMU, HUT e BPRE 0 1 1
TOTAL 36 691 727

Fonte: FMS/DVS/GEEPI/NUVIVA/PVT.

A partir da Figura 3 verifica-se que para o 392 trimestre de 2018, em termos
quantitativos, o HUT possui o maior percentual de registro do total de vitimas (92,8%) e de
feridos graves (97,7%). O SAMU foi a principal fonte para o grupo dos fatais (97,2%) e a PRF
foi a segunda principal fonte para o grupo, pois acrescentou 2,8% das vitimas. Faz-se
importante destacar que o HUT é a fonte que mais registra novas vitimas de acidentes,
justificando assim o alto percentual de contribuicdo, que se refere a capacidade de inclusdo
de registros inéditos ao banco de dados. Contudo, apesar do baixo percentual de
contribuicdo, explicado pelo fato das vitimas geralmente ja estarem incluidas no banco, as

policias e o SAMU possuem informacdes mais completas e detalhadas sobre a vitima e o
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acidente, uma vez que eles fazem o atendimento na cena da ocorréncia do mesmo, sendo

assim fontes de extrema importancia para a qualificacdo dos registros ja existentes.

Figura 3. Contribui¢cdo percentual de cada fonte de informagdo segundo o total de vitimas:
graves e fatais. Teresina (PI), 32 trimestre de 2018.

120,0
100,0
(=]
uo
2 80,0
£
LS 60,0
£
L 40,0
S
20,0
0,0 —
HUT CIPTRAN SANMU PRF BPRE
W Fatais 0,0 0,0 97,2 2.8 0,0
H Graves 97,7 0,1 1,7 0,1 a,3
m Total 92,8 0,1 6,5 0,3 0,3

Fonte:

FMS/DVS/GEEPI/NUVIVA/PVT.
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5. Consideragoes finais

Considerando a producdo de informagdes para o monitoramento dos acidentes de

transito em Teresina na metodologia proposta pelo Projeto Vida no Transito, observa-se

que:

1)

2)

3)

4)

Exceto PRF e HUT, as bases de dados das demais instituicdes ainda ndo se encontram
em formato eletronico, demandando esfor¢o na transcricdo de boletins e digitacdo
de dados;

E importante destacar que, enquanto ndo houver uma sistemdtica de criacdo de base
de dados nas policias e SAMU, é de fundamental importdncia a permanéncia das
coletas dos dados de acidentes de transito por meio de busca ativa nas policias e no
SAMU e posterior digitacdo das mesmas, a fim de que os relatdrios representem, em
conformidade com a Metodologia Proposta pelo PVT, o retrato fiel da realidade dos
acidentes de transito em Teresina;

Grande numero de vitimas de acidentes vao para o HUT sem terem sido atendidos
por policias ou SAMU. Nesse sentido, informacGes como: outra parte envolvida e
enderec¢o da ocorréncia do acidente aparecem como ignorados, apesar da melhoria
das informagdes da porta de Entrada do HUT, possibilitando assim que seus dados
compusessem a lista Unica;

Faz-se importante destacar que, como o presente relatério apresenta andlises que
seguem o que propde a metodologia do PVT, os dados de cada trimestre sé podem
ser apresentados 90 dias apés o término do mesmo, uma vez que:
- As vitimas fatais podem ser identificadas até 30 dias apds a ocorréncia
do evento. Dessa forma uma vitima que se acidentou no ultimo dia do 22
trimestre (30 de setembro) poderd compor a lista do SIM até o dia 31 de outubro;
- O Banco de dados do SIM de cada més é finalizado no minimo 21 dias
apos o periodo. Nesse sentido, sé a partir de todo esse tramite percorrido e apds
o envio do Banco de Dados do SIHSUS, da transcricdo de boletins e digitacdo de
fichas é que a Lista Unica de Acidentes, as vitimas fatais e graves s3o identificadas
e, assim, os dados podem entdo ser analisados e o relatério produzido e
publicado.
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